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Studiengang: ATPL mit Bachelor-Abschluss

Gelungener Start

Seit gut einem Jahr bietet die Hochschule fiir
Technik und Wirtschaft des Saarlandes einen
Ausbildungsgang an, an dessen Ende den
Studierenden nicht nur ein Airline-orientierter
Bachelor-Abschluss winkt, sondern auch die
Airline Transport Pilot Licence (ATPL). Die
ersten Studenten feiern Halbzeit.

N icht nurdas neue Studinm

ist einmalig, auch der Ort,

Fir die fliegerische Ausbil-
dung zeichnet die Flugschule

an dem es stattfindet, Als Cam- LGM aus Mannheim verantwort-
pus dient ein fritheres Bergbau- Tich. Das Civil Aviation Training

gelande. Dort, wo einst Kumpels
Steinkohle forderten, biiffeln
jetzt Studenten fiir ihren kiinf-
tigen Job hoch dber den Wolken.

Zum Campus des European
Institute of Aviation and Busi-
ness (EIAB) gehéren neben Hor-
silen und Verwaltungsriumen
auch ein DA42-Simulator und
ein Gistehaus. Das EIAB be-
treut im Auftrag der Hochschu-
le den neuen Studiengang. Mit
dem sechssemestrigen Studi-
um ,Aviation Business - Pilo-
ting and Airline Management®
hat die Hochschule ihr Bildungs-
angebot zukunfrsorientiert er-
weitert.

Die duale Ausbildung zum
Verkehrsflugzeugfithrer und Ba-
chelor of Arts (B.A.) beginnt je-
weils zum Wintersemester. Die
Zahl der jihrlichen Studienein-
steiger ist auf 60 begrenzt. Vor
Beginn der 74000 Euro teurén
Ausbildung miissen sich die Be-
werber einem griindlichen me-
dizinischen und eignungspsy-
chologischen Screening unter-
ziehen.

Das Flugtraining, nach des-
sen Abschluss der ATPL winkt,
wird anfangs in den USA, spiter
in Deutschland durchgefihrr.
Partner ,driiben® ist das Sabena
Airline Training Center (SATC)
am Falcon Field in Mesa, Ari-
zona. 45 Stunden werden dort
geflogen. Zuriick in Deutsch-
land, erfolgr von Saarlouis-Dii-
ren (EDR]) aus die ,Europiisie-
rung”,

Europe in Worms (CAT) stellt
den Studierenden die Lernma-
terialien fiir den ATPL-Theorie-
part zur Verfiigung,

Das Multi-Crew-Training er-
folgt im Boeing-747-Simulator
von Cargolux in Luxemburg.
Das Frachtunternehmen enga-
giert sich an dem Studiengang
dariiber hinaus durch die Bereit-
stellung von Prakrikumsplitzen
und die Finanzierung einer Stif-
tungsprofessur.

MCC-Training im
Boeing-747-Simulator

Der erste ATPL-Bachelor-Stu-
diengang begann im Winterse-
mester 2007/2008. 33 Studieren-
de, darunter fiinf Frauen, spran-
gen damals zusammen mit.den
ersten Professoren und Dozen-
ten sprichwortlich ins kalte Was-

‘ser. Fiir beide Seiten war es abso-

lutes Neuland.

Inzwischen ist schon so etwas
wie Routine eingekehre. Die ers-
ten Studenten haben das drit-
te Semester hinter sich. Bemer-
kenswert dabei: Keiner hat die
Segel gestrichen, und alle haben
inzwischen den europiischen
Privatpilotenschein. Die Zeit
in den USA war fiir die meisten
nicht nur der erste lingere Aus-
landsanfenthalr, fiir das Gros
bedeutete erauch den ersten di-
rekten Kontakt zur Fliegerei.

Wie sie mit dem amerika-
nischen Sprechfunk zurechtge-
kommen seien, fragen wir Baddi
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ATPL-BACHELOR-STUDENTEN: Baddi Sigurdsson,

Mathias Sutter, Gertit Sellke und Christopher Licht (von re.) im
DA42-Simulator des European Institute of Aviation and Business.

Sigurdsson und Mathias Sutter,
Sprecher des ersten Jahrganges.
Die sprachliche Akklimatisie-
rung, darin sind sich beide einig,
sei leichrer gefallen als anfangs
befiirchtet. Baddi aus Island
und Mathias aus der Region ha-
benam Tag unseres Besuches fiir
die Studenten des zweiten Jahi-
ganges ein Briefing vorbereiter.

Unter den 23 Studenten und
fiinfStudentinnen befinden sich
auch Gerrit Sellke und Christo-
pher Licht. Ihnen und den ande-
ren Jahrgangsteilnehmern steht
der US-Aufenthalt noch bevor.
Die detaillierte Vorbereitung da-
raufliefertihnen Antworten auf
nahezu alle Fragen. Auf die Erfah-
rungen fritherer Studenten hat-
ten Sigurdsson und Sutter im
letzten Jahr noch nicht zuriick-
greifen kénnen,

Das breit angelegte Curricu-
lum, ven Prof. Dr. Stefan Ge-
org und Prof. Dr. Friedhelm E.
Schwan entwickel, gliedert sich
in ein zwelsemestriges Grund-
studium, ein dreisemestriges
Hauptstudium und ein abschlie-
Rendes Schwerpunktsemester.
Die Flugausbildung, fiir deren
Koordination Peter Schmitt zu-
stiindig ist, beinhaltet 170 Flug-
und 50 Simulatorstunden. Im
Simulatortraining enthalten ist
die 20-stiindige Multi-Crew-Con-
cept-Schulung (MCC). Die Stu-
denten schlieflen die Ausbil-
dung mit denr CPL/IR und be-
standener ATPL-Theorie ab - be-
kanntals ,,Frozen ATPLY,

Liegt eine entsprechende Mus-
terberechtigung vor, darf der In-
haber einer solchen Lizenz als
verantwortlicher Flugzeugfiih-

rer (PIC) auf Single-Pilot-Flug-
zeugen titig werden. In aller
Regel handelt es sich dabei um
Flugzeuge aus der Business Avi-
ation. Als Copilot diirfen aber
auch Flugzeuge iiber 5,7 Ton-
nen geflogen werden. Vorausset-
zung hierftir ist natiirlich eben-
falls eine passende Musterbe-
rechrigung.

Die akademische Ausbildung
ist eng auf die Bediirfnisse von
Airlines zugeschnitten. In den
ersten beiden Semestern werden
hierzu die entsprechenden avi-
atischen, technischen und be-
triebswirtschaftlichen Kompe-
tenzen vermittelt, Im Hauptstu-
dium liegen die Schwerpunkte
auf den Themen Organisation,
Ingenieurwesen, Personal, Ver-
trieb, Bodendienste und mehr.

I sechsten Semester schlief3-
lich hat der Student neben dem
Pflichtmodul ein zusitzliches
Modulaus dem aviatischen, tech-
nischen oder betriebswirtschaft-
lichen Bereich zu wihlen. Das
fliegerische Training beginnt stu-
dienbegleitend nach dem zwei-
ten Semester. Die ATPL-Theorie-
priifung vordem LBA erfolgtam
Ende des fiinfren Semesters.

Dass dievielseitige Ausbildung
ihre Berechtigung hat, verdeut-
licht der gegenwirtige weltwei-
te wirtschaftliche Abschwung,
Er macht auch vor der Luft-
fahrt nicht Halt. Es werden we-
niger Neuflugzeuge und damit
auch weniger Piloten benétigt.
Die besseren Jobchancen hat
derjenige, dessen Qualifikation
sich nicht nur aufs Fliegen be-
schrankr, ae
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